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kollek3vreise:	
  45-­‐50%	
  !l	
  fots!!	
  

50–55%	
  	
  
i	
  buss	
  

45-­‐50%	
  
!l	
  fots	
  





Gasspedalen	
  -­‐	
  raskere	
  buss!	
  

Pris	
  for	
  kollek3v	
  gasspedal	
  i	
  Stavanger:	
  	
  
6.000.000.000	
  NOK	
  	
  

Ny	
  kollek3v	
  trasse	
  på	
  Jæren?	
  



tørr,	
  varm,	
  behagelig	
  -­‐	
  med	
  gasspedal!	
  	
  
	
  Inne	
   Ute	
  

tørt?	
  
varmt?	
  	
  

behagelig?	
  	
  
Interessant?	
  



Hvor	
  er	
  
gasspedalen?	
  	
  	
  



1.  Gasspedaleffekten:	
  3d	
  og	
  distanse	
  
	
  
2.	
  Psykologene:	
  opplevd	
  3d	
  og	
  distanse	
  varierer	
  



Lang:	
  
1.	
  Ubehagelig	
  
2.	
  Lav	
  s3mulasjon	
  

Kort:	
  
1.	
  Behagelig	
  
2.	
  Høy	
  s3mulasjon	
  



Langt?	
  
Langsomt?	
  

Kort?	
  
Rask?	
  

Opplevelse	
  av	
  
Behagelighet	
  
&	
  S3mulans	
  

Omgivelse	
  50%	
  

Individuell	
  50%	
  



Omgivelsen	
  =	
  Gasspedalen!	
  

omgivelse	
  50%	
  
lang	
  -­‐	
  kort	
  

Behagelig?	
  
S3mulerende?	
  



Behagelig	
  gangvei?	
  



80%	
  av	
  s3mulasjon	
  fra	
  
sanseorganer	
  er	
  visuelt!	
  

S3mulans?	
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Visuell	
  s3mulans	
  



Urban	
  design	
  som	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  
‘gasspedal’	
  for	
  gående	
  	
  

Omgivelse	
  simulerende	
  	
  
og	
  behagelig	
  	
  
=	
  70%	
  lengre	
  gangavstand	
  



Landskapsarkitekter	
  
Urbane	
  
omgivelsen	
  	
  
er	
  ‘gasspedal’	
  	
  
for	
  gående	
  

Kollek3vtrafikk	
  som	
  
er	
  gangtrafikk	
  



300m	
  radius	
  

510m	
  radius	
  

holdeplass	
  

X3	
  effekt	
  

Omgivelse	
  simulerende	
  og	
  behagelig	
  =	
  70%	
  lengre	
  gangavstand	
  



Reisemiddelfordeling	
  i	
  norske	
  byer	
  

kollek!v	
  +	
  gange	
  
Bergen	
   	
   	
  46%	
  
Stavanger	
   	
  34%	
  
Oslo 	
   	
  59%	
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